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台发改交通〔2022〕179号 签发人：陈建勋

台州市发展和改革委员会关于要求批复
台州市域铁路 S1线一期工程变更设计的请示

浙江省发展和改革委员会:
台州市域铁路 S1 线一期工程起于台州中心站,终于温岭

市城南站，线路全长 52.4 公里，全线设站 15 座。2016年 9月
和 10月省发改委分别批复台州市域铁路 S1线一期工程可行性

研究报告和台州市域铁路 S1线一期工程初步设计。在工程实施

过程中，由于城市铁路网规划调整、设计规范标准变化、建设

时序调整等原因，产生四项重大设计变更，分别为台州站综合

枢纽建设引起的设计变更、规范标准变化引起的设计变更、列

车编组调整以及城南车辆段近期规模变更。

针对调整后的方案，省发改委于 2022 年 6 月 30 日组织召

开了台州市域铁路 S1 线一期工程 PPP 项目重大变更专家评审

会，会议邀请来自西安、杭州、广州、温州等地的 10位专家组

台州市发展和改革委员会文件
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成专家组，省发展改革委、台州市发展改革委、市财政局、市

自然资源规划局、市生态环境局、市建设局、市交通运输局、

市交投集团以及设计单位等单位的代表出席了会议。根据评审

会专家意见，设计单位修改完善了变更设计方案，并获得市政

府同意。相应的选址调整、公众参与、社会稳定风险评估均已

完成。变更方案具体内容如下:
一、杭台铁路台州站综合枢纽建设引起的变更设计

（一）台州火车站变更设计

为了实现与杭台铁路的“零换乘”，将 S1线台州火车站站由

站前广场调整至杭台东站房正下方，与杭台高架站房合建、柱

网共用，同时优化了车站平面布置，将车站站型由侧式站台调

整为岛式站台。取消站后交叉渡线，只保留站前单渡线。本变

更较初设批复增加 16598万元，资金从降造费用结余中列支。

（二）中心停车场及其出入线变更设计

原中心停车场出入线与正线采用立交疏解接轨方案，杭台

铁路东移后，位于杭台铁路东侧的 S1线线位随之东移，受制于

西侧杭台铁路和东侧水门公墓的廊道限制，该处廊道无法满足

S1线立交疏解接轨方案的平面布置，因此将中心停车场接轨方

案调整为平面交叉接轨，考虑中心停车场为初期起点，初期不

受平交接轨影响，近远期延伸后，在延伸段将建设车辆段，中

心停车场为辅助停车场，也能满足使用功能。本变更新增用地

42亩，概算较初设批复减少 6029万元。

（三）控制中心管线连接通道变更设计

控制中心原选址在 S1线和 S2线交叉处的东南角，紧靠杭

台铁路台州站，无需修建通信、信号和电力连接通道。由于高



— 3—

铁综合交通枢纽的建设，控制中心原选址位置调整为铁路台州

站的东广场，控制中心重新选址到内环线东侧、市妇幼保健院

北侧、东海大道南侧地块，该地块距离台州 S1线台州火车站站

距离约 540m，需要修建一条通信、信号和电力管廊以连接控制

中心和 S1线台州火车站地下站。

管廊自控制中心引出、沿规划东海大道南侧红线外向东下

穿杭台铁路桥梁孔跨后折向北进入 S1线台州火车站站，总长度

约 540m。管廊含有 2 组×4 孔电力钢管，6 条×4 孔通信信号钢

管。本变更较初设批复增加 863万元，资金从降造费用结余中

列支。

二、规范标准变化引起的变更设计

台州市域铁路 S1线初步设计是 2016年批复的，但工程实

施期间，国家有关牵引供电设置、信息安全技术网络安全等级

保护、消防应急照明和疏散指示系统等工程技术规范标准发生

了调整，导致涉及的工程设计相应变更。

（一）新增主变引起 S1 线变更设计

根据交通运输部于 2019年发布的《城市轨道交通初期运营

前安全评估技术规范第 1部分：地铁和轻轨》（交办运〔2019〕
17号）文件规定，轨道交通项目开通必须保障有两座牵引电力

合建变电所满足互相支援供电的条件。S1线原初步设计批复只

有一座变电所，必须新增一座变电所才能达到规定要求，因此

我市于 2020年对台州中心站 110kV输变电工程单独立项。本次

结合该新增变电所和供电系统设计原则，对 S1线既有牵引供电

系统和电力供电系统进行变更设计。

变更后，取消中心存车场 1 座箱式分区兼开闭所工程及配



— 4—

套供电线，新增中心大道 1 座箱式分区所及其配套接触网开关

控制工程及配套供电线，新增洪家-商海北街区间 2处电分相，

新增中心主变电所至中心停车场的两回供电线。

本变更较初设批复增加 362万元，资金从降造费用结余中

列支。

（二）通信信息等保方案变更设计

台州市域铁路 S1 线初步设计批复通信系统中仅考虑了部

分防火墙设备，并未设置相关等保系统，根据 2019年发布的《信

息安全技术网络安全等级保护基本要求》（GBT22239-2019）规

定，新建及处于设备招标阶段的轨道交通通信系统，都应遵循

“二级等保”的要求配置信息安全相关设备。为达到规定要求，

台州 S1线通信系统应增加“二级等保”网络安全设备。

本变更较初设批复增加 346万元人民币，资金从降造费用

结余中列支。

（三）信号三级等保方案变更设计

台州市域铁路 S1 线初步设计批复信号系统未配置“三级等

保”相关信息安全设备。根据 2019 年发布的《信息安全技术网

络安全等级保护基本要求》（GBT22239-2019）规定，新建及处

于设备招标阶段的轨道交通信号系统，都应遵循“三级等保”的
要求配置信息安全相关设备，从而保障线路开通运营之后的信

号系统网络安全。为达到规定要求，台州 S1线信号系统应开展

设计变更，增加“三级等保”网络安全设备。

本变更较初设批复增加 281万元,资金从降造费用结余中列

支。

（四）消防应急照明和疏散指示系统变更设计
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根据 2018年 7月 1日颁布的《消防应急照明和疏散指示系

统技术标准》（GB 51309-2018）规范要求，全线车站、区间隧

道、场段生产生活房屋应设置消防应急照明及疏散指示系统。

台州市域铁路 S1 线原初步设计的消防照明和疏散指示部分并

未按此设计，因此要根据新版系统技术标准开展设计变更。变

更后，车站、区间隧道及场段大型建筑物设置集中控制型应急

照明及疏散指示系统，其余场段建筑物根据其规模设置非集中

控制型应急照明及疏散指示系统，并且在距地面 8 米及以下范

围的疏散照明及疏散指示系统采用 36V安全电压等级，采用 A
型消防应急灯具。

本变更较初设批复增加 1147.2万元,资金从降造费用结余中

列支。

三、列车编组调整变更设计

由于台州市域铁路 S1线延伸段建设时序调整，近期不考虑

向两端延伸，虽然初期客流不变，但近期客流较原设计减少，

高峰小时单向断面客流由 1.57万人次/h变为 1.03万人次/h，经

测算，近期维持 4 辆编组也可满足客流需求。同时考虑到台州

市域铁路 S1 线一期工程为台州市开通运营的第一条轨道交通

线路，初期客流需要一定的培育期，因此在满足初期预测客流

的条件下，将初期车辆编组由 6辆调整为 4辆，可以提高行车

密度，提升旅客服务水平。因此，本次变更将原设计的初、近

期均采用 6辆编组改为初、近期采用 4 辆编组，远期采用 6辆
编组。初期购车总数由 126 辆（6x21=126）减少为 124 辆

（4x31=124）,车辆购置数量减少 2辆，故电客车数量减少导致

初步设计中批复的车辆购置费概算减少 2000万元。
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但因列车编组由 6 辆调整为 4 辆，车辆车门由每辆 3对调

整为 4对，车辆动拖比由原来的 2:1变为 1:1，动车数、拖车数、

头车数、中间车辆数也相应发生变化，因车辆数、动拖比的变

化和车辆功能的优化升级导致了司机室集成、车门系统、车钩

及缓冲装置、乘客信息系统、蓄电池及其他设备等部件的增多

而引起车辆生产制造成本及研发费用较初步设计概算增加

6169.2万元。

综合电客车数量减少引起的车辆购置费用减少和车辆列数

增加引起的车辆购置费增加，台州市域铁路 S1线列车编组由 6
编组调整为 4 编组后车辆购置费较初步设计概算相比增加了

6169.2万元-2000万元=4169.2万元。

经与唐山公司讨论达成一致，车辆采购合同金额维持不变，

故设计概算中车辆购置费不做调整。

四、城南车辆段规模变化变更设计

原批复初步设计车辆段规模：初、近期为 4线检查库、20
列位存车线，远期为 6线检查库、30列位存车线。根据车辆段

设计规范要求，段场设计规模按远期规模考虑，工程实施按近

期规模考虑，由于近期 S1线不向南、北两端延伸，无法利用玉

环停车场和头门港检修和存车资源，依据车辆检修修程和修制

计算，原设计城南车辆段规模不能满足近期检修和存车需求，

故城南车辆段需要将远期预留的 2线检查库和 4 条存车线一次

性建成。

本变更主要增加房屋、工艺设备、铺轨、信号系统、供电

系统等土建和机电设备投资，较初设批复增加 4472万元，资金

从降造费用结余中列支。
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附件 1

项目投资变化表

单位：万元

序号 变更项目 分 类 投资变化 增资来源

1
杭台铁路台州站
综合枢纽建设引
起的变更设计

台州火车站变更设计 16598 工程降造

中心停车场及其出入线变更设计 -6029 /

控制中心管线连接通道变更设计 863 工程降造

2 规范标准变化引
起的变更设计

新增主变引起 S1线变更设计 362 工程降造

通信信息等保方案变更设计 346 工程降造

信号三级等保方案变更设计 281 工程降造

消防应急照明和疏散指示系统变更设计 1147 工程降造

3 列车编组调整变
更设计

列车编组调整变更设计 0 /

4 城南车辆段规模
变化变更设计

城南车辆段规模变化变更设计 4472 工程降造

总 计 18040 工程降造

台州市发展和改革委员会办公室 2022年 8月 10日印发


